Waverley 1902:

En lang rekke
ladede oyeblikk

Forside pa Waverley-katalog
anno 1902.




Ikke bare er dette Norges eldste el-bil
men ogsa landets eldste amcar. Dette er
et paradoks tatt i betraktning av at Tesla

er landets mest solgte amcar i dag og
samtidig er elektrisk!

Tekst: Tor lvar Volla
Foto: Trygve Krogsaeter og Tor lvar Volla

Den restaurerte
Waverley'en om-
sider tilbake pa
Meen - tidligere
skrevet Man

Anne Vinje preve-
kjarer for kjopet er
avgjort. Se tag-
gingen pa sidene.

an var tidlig klar over

at med industrialiserin-

gen fikk man ogsa et
transportproblem. Fra 1830-tallet
og utover kom jernbanen mellom
flere og flere av byene i utlandet.
Norge fulgte etter pa 1850-tallet.
Toget kom til Stremmen og Lille-
strgm i [852, til Eidsvoll i 1954,
Men fra stasjonene og inn i byene
og til forbrukerne matte transpor-
ten skje med hest. Skulle denne
utviklingen fortsette, ville byene
oversvemmes med hestemgkk. Og
hver hest spiste mat tilsvarende
fem personer!

Elbilenes gjentatte vekst og fall
Elbiler var tidlig med i kampen om
a erobre veiene. Dampbiler likesa.
Og det ble eksperimentert med den
lunefulle forbrenningsmotoren. El-
bilen var den enkleste og tryggeste
uten noe som kunne eksplodere
eller ta fyr. Det var bare 4 vri pa
stremkontakten og starte a kjgre

- fullstendig lydigst. I flere stor-
byer var elbiler tidlig inne i taxi-
markedet. faktisk var det konkur-
ransen mellom to leverandorer av
el-drosjer til Paris og Brussel som
forte til kampen om fartsrekorden
med bil!

Selv damer kunne kjore elbil.
Dette var faktisk et viktig salgs-
argument si lenge bensinbilene
krevde sin mann bade tl a starte
udyret, a styre det, og ikke minst
stoppe det! Til og med Clara Ford,
Henrys kone, skal ha eid en Co-
lumbia elbil.

Elbilen ledet an i de amerikan-
ske storbyene frem til 1902-04.
Da var det slutt. selv om det ogsa
senere var noen spede forspk pa a
komme inn i markedet. Verdens-
krigen i 1914 skapte grunnlag for
et oppsving da bensin ble en man-

Bilen er nettopp trillet ned lave-
broen for siste gang.

gelvare. Men utover pa tidlig 20-
tallet ble de fleste elbiler skrotet.
Kun noen varebiler holdt stand.
Mindre og lettere modeller, selv-
starteren, firehjulsbremser, servo-
hjelp, dynamodrevet elektrisk
utstyr og en godt utbygget infra-
struktur for bensinstasjoner var
midlene som til sammen hjalp
bensinbilene til & skyve elbiler helt
ut i merket — dog ikke det evige,
har de senere ar vist oss.

P 60-tallet og utover ble det pa
nytt en interesse som etter mange
ar skulle fore Norge inn pd scenen
med Piveo og Th!nk. Dette ble
dessverre et kortvarig eventyr da
grunntanken om en bybil ble over-
skygget av onsket om & bli stor i
verdensmilestokk og erobre bl.a.
USA. Det krevde aircondition,
kollisjonstester og desslike. Det
endte som et gedigent magaplask.
Kewet/Buddy derimot greide seg
~ nesten. Takket viere at de ikke
var si markedsglupske at de gapte
kjevene av ledd, men i stedet fant
glupe utveier innenfor nisjen. Som
a lette Buddy tilstrekkelig til & fi
den klassifisert som me og dermed
komme unna NCAPs krav til kol-
lisjonssikkerhet, samtidig som de
greide a fa den godkjent for tre om
bord mot tidligere to — og dermed
fikk et overtak pa Th!nk ogsa her.

Sa kom plutselig Tesla med en
helt annen vinkling, en luksusbil
som selges uten avgifter. Tenk &
kunne unngé hundretusener i1 avgift
til den statlige felleskassa, en shik
anledning kan ikke «miljobevis-
ste», «demokratiske» og «solida-
riske» nordmenn la ga fra seg!

Norges eldste elbil

Etter denne lange innledningen fra
A til Tesla, gar vi tilbake til hoved-
personen, en Waverley Electric »



Batterirommet i bakre vogn-
kasse for restaurering — 0g
slik det i dag har blitt leftet
112 ar fram i tid!

Innmaten i bjelleknappen — innfelt i hand-
tak fra svigermors bordben. Bjella akti-
veres med den lille knappen i handtaket
og lyder klart, tydelig og vakkert.

Model 22 fra 1902. Konstruksjo-
nen bak denne gér tilbake til 1898
da prototypen var utviklet og ble
kjppt opp og satt i produksjon
av American Bicycle Co. under
navnet Waverley Electric. Bak mer-
ket 1i Pope-selskapet, USAs (og
verdens?) forste bilkonsern som
ogsd hadde produksjon av damp-
og bensindrevne biler. Dette var et
skikkelig konglomerat eller kanskje
heller syndikat. T alle fall skulle
produsenten skifte navn, forst
i februar 1902, si i 1904 da Pope-
navnet ble satt foran Waverley.
Waverley var kjent som en elbil
av god kvalitet. En av kundene var
general Lew Wallace, forfatteren
bak «Ben Hur» som ble den best-
selgende amerikanske roman pi

hele 1800-tallet. Wallace kjgpte en
slik bil i 1902, riktignok som godt
voksen 75-aring. «Var» bil fikk
motoren produsert fgr februar 1902.
Det var den nyutviklede 3,5 hk,
mot kun 2 hk tidligere. Litt av et
framsteg — 75% effektpkning! Men
likevel ikke nok, ifelge eieren.
Resten av bilen ble sammensait
i lppet av 1903 og tatt i bruk 1 USA.
Forst 22. mai 1907 ble den brukt-
importert og registrert i Norge pa
virr tidlige bilimportor C. E. Son-
tum. Grubbegaden 4, Christiania.
Sontum hadde bodd flere ar i USA
og lert «business» der. Han s klart
at bilen hadde en framtid. Men han
s ikke den gang i 1907 at det han
skulle drive med de neste par drene
allerede var avleggs. Hvordan kunne
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Fjeerene ferdig lakkert og
stripet.

Motstanden til low
speed for og etter.

han tro at en 3.5 hesters elektrisk
bil kunne sli an i Norge?

Likedan startet han Norsk Auto-
mobil & Vognfabrik der tanken
var & lage énsylindrede biler med
friksjonsgir. Ogsé dette mitte han
da skjonne var dodfpdt nér man al-
lerede kunne kjope en Ford N med
fire sylindre og som gikk som en
kule (faktisk bedre enn den senere
T-modellen)? Det ble med tre
Norsk-biler, kanskje bare to. En stir
pa Teknisk Museum og motoren fra
en annen er hos en entusiast 1 Horten

Norsk karosseri?

Sontums Waverley, innregistrert
som en American Bicycle Co. pa
Christiania 56, ma ha vert utsatt
for en ulykke en gang i lppet av sitt

forste ar i Norge. For det ndvaren-
de karosseriet stemmer ikke med
model 22 i katalogene. Linjene cr
feil. selv om alle hoveddimensjoner
stemmer. Dette skapte da ogsd mye
hodebry da restaureringen skulle
starte, Hva var dette egentlig?
Materialene i karosseriet er
nemlig furu eller gran i gulvene og
bjerk i sideplatene. Under karosse-
riet gér det to store flatjern merket
«Made in Sweden», ganske sd
u-amerikansk det hele. Vi heller da
mot at karosseriet i hovedtrekk er
laget nettopp av Norsk Automobil
& Vognfabrik, Sontum eide jo den.
Men hva slags fabrikk var dette?
Bare ei smie i Bernt Ankers gate.
Han kjgpte nok karosseribygge-

oe
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tjenester enten av Sgrensen. Heffer-
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mehl eller Klgvstad som pé
tidspunktet hadde skilt lag f;
rensen. Antakelig det siste.

Etter oppbygging, og sikkert
litt demo-kjoring, ble bilen satt til
side. Men en elektrisk interessert
1: Anders
Mon hadde nettopp bygget seg

vossing dukket opp i 191

egen kraftstasjon, og da matte jo en
det ikke
d velge blant. Kun to elbiler var

elbil veere tingen!
blitt importert til Norge sa langt, og
valget ble denne ni dr gamle brukt-
bilen som sikkert var billig. Den
ble satt pi Bergensbanen og ankom
Voss uten at noen fikk det elektriske
til & virke.
Sa det ble med hest forspent at

Waverley’en satte kursen mot Mon

Men en lav grein pa et tre skulle

vise seg 4 vere en storre hindring
enn ventet. Kalesjen hektet seg opp
i treet. og bide kusken og setet ble
revet av. Det var altsi en redusert og
pjuskete bil som ble slept opp de
bratte bakkene til garden. Og der
ble den stiende — og stiende. Bare
barna Jekte med den ved i renne ned
lavebrua. Etter hver tur dro drengen
bilen opp igjen med en hest.

Frem fra gjemmene

Sa startet Tornerosesgvnen som
varte til 2009. Det dret fikk den ikke
ukjente veteranbilentusiasten Tryg-
ve Krogseter en e-post fra USA.
Han kunne fa kjope et elektrisk
instrument til Waverley. Det hadde
han spurt om & f

men den gangen f !l\l\ han nei. Na »
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Pa vei gjennom hagen og inn i «stua». Det gjensto en del jobb for a

fa noe kjerbart ut av dette!
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Seteoppbygging. Treramme,
stalavstivere og fizerer. Men-
steret males og tegnes opp,
deretter sys «diamantene», og
sluttresultatet er ikke akkurat a
skjemmes over.

ble det en rask handel av instru-
mentet. og ved neste anledning

stakk ~
om han ikke kunne fa overta V

gve oppom Mgn og spurte
verley'en som sto der til restaurering.
Partene ble raskt enige. og bilen
kom til (

Na startet en nitidig innsamling
av informasjon. Krogster hadde
allerede delekataloger og salgsbro-
sjyrer i mange utgaver, men som
nevnt stemte ikke helt med
kjoretayet. Da demonteringen be-
gynte dukket sé fakta opp: Bilen
var helt klart bygget opp av alle

iginaldelene. men selve karosseri-
stammen var endret.

Med bakgrunn i at dette kan-
skje innebar en ukjent sidehistorie
om Norsk Automobil & Vognfabrik.
ble bilen faktisk enda mer interes-

sant sett med norske gyne. Det ble
derfor raskt bestemt at den i

skulle restaureres som en fabrikkny

Waverley, men som akkurat den
Waverley'en som kom til Norge og
som fikk Christiania 56 som regi-
streringsnummer!

En tilsvarende bil ble solgt til
England pa samme tid. Try
i kontakt med eicren og dro ¢

ord, Dette var ogsi en original-
bil, kun én gang hadde den blitt om-
lakkert i sin «levetid». Alt det den
norske bilen manglet kunne lett
tegnes av den engelske for re|

<sjon hjemme i Norge. Det artige
var at de fleste karosseridelene bilen
fr s manglet faktisk uten pro-
blemer kunne erstattes av ngyaktige
kopier fra den engelske. Den norske
produsenten av karosseriet hadde
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apenbart veert ngyaktig med alle
originale mal og vinkler. selv om
linjeforingen ikke var den samme!

Handverksdugnad!
— Det er mye smedarbeid pi en slik
bil. forteller Krogsater.

— Hestevogntradisjonen var jo
pi topp da. Og Finn Knapper var
en trollmann med stal. Uten hans
hjelp hadde jobben blitt vanskelig!
Ikke bar
har ogsi formsans sé det holder!

iser og pusser han, han

Han fortsetter: — Snekringen
greide jeg derimot fint selv. Det har
jeg lwrt som lerling pd Myrens
Veerksteds modellverksted. Stepe-
meodeller var heller ikke noe problem.
Leretiden kom godt med. Bremse-
sko og tromler ble stapt pa Ar

uteri i to legeringer for &

passe til hverandre med forskjellig
funksjon. Bersteholdere til motoren
og andre messingdeler ble stopt av
Ragnar Lechen, en tidligere «lxrer»
ved Statens Teknologiske Institutts
stopeavdeling der jeg hadde gatt
pa kurs.

Elektriske ledninger av sikalt
gauge 6 og 8 kom fra et firma i
England. Selvfolgelig har de tekstil-
overflate som originalene uter
godkjent, moderne plastisolas)
Selv |
stands
i dag. Til
deler matte Krogsater dreie selv.

rer pi 48V med enpunkts

skkel er handelsvare ogsa
gaffeltrucker! Resterende
Motorens tilstand var alle spente
pi. Coates clektroverksted i Moss
sjekket den, dreide over commuta-
torene og byttet «inn»-ledningene
til feltmagnetene. De fant ingen feil

ved tes
monter
Kullbg
tjerert
av Akn
av Mos

-L
bilen ar
nydelig
tjerpro
seeter,
Daimle
ingenti
foretar

med ril
av rikti
lopperr
bilen. [
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ved testen, sa Trygve kunne bare
montere motoren sammen igjen!
Kullberster lagde de ogsa. mens
fjeerer til holderne ble «spunnet»
av Akrene fjersmie like i nerheten
av Moss.

— De lagde ogsd motstanden til
bilen av medbrakt rustfri trad. En
nydelig jobb. Prov dem om du har
fierproblemer! Anbefaler altsa Krog-
sater. som har litt av den gamle
Daimler-inden «Det beste eller
ingenting» over det meste han
foretar seg.

Bilen har ikke horn, men bjelle.
«En slik finner du ikke», sa forsta-
segpaerne. Men en venn av Trygve
med riktig blikk gikk rett pa en slik
av riktig type pa det forste Hershey-
loppemarkedet etter innkjopet av
bilen. Litt flaks skal man ha.

A Delikat bakpart! «Klumpenn til
heyre for diffhuset er elmotoren som
i prinsippet fungerte etter 107 ars
stillstand! Det opprinnelige registre-
ringsskiltet er pamalt pa nytt.

« Det originale hovedinstrumentet er
for innvidde og bestar av et volt- og
et ampéremeter.

— Av alle problemer som skulle
lgses var €n ting manglende deler.
som selvfolgelig matte lages. Teg-
ninger hadde jeg jo for det meste.
Spesielt morsomt var det & lage
handtaket til styrespaken som inne-
holder mekanismen for hornknap-
pen. To treklosser fra en grein i ha-
gen dannet to halvdeler, kontaktene
innvendig var et messingstykke og
en bit fjeerbronse. Materialet til
bronsen ble kortreist: en fruktkniv
fra svigermors skuft! Og selve
handtaket ble dreid av et bordbein
etter svigermor! Trygve gliser bredt
og tilfreds.

Klarlakkfjerning med skalpell
Karosseriet var likevel den storste
utfordringen. Setet manglet totalt,
men Trygve hadde tegninger. Bjerk

ble limt sammen og handformet i
tre dimensjoner. Alle vulster ble
limt pa og er laget av mahogny. et
dedt materiale godt egnet til for-
malet. Store stykker manglet foran.
Hele bakluken og toppluken var
borte. Karosserisidene var sterkt
oppsprukket og overflatene tagget.
Til Trygves overraskelse var alle
flatene dekket med klar topplakk
opprinnelig. Denne var sproere enn
underfargen, sa med litt malingfjer-
ner og mye tid med skalpell greide
Trygve i fjerne dette dekklaget med
taggingen og det hele.

— Men det sé forj... ut. Like-
vel, jeg ville preve  redde original-
lakken. Kun originalt kan noen gang
bli originalt! Alt annet er en kopi,
papeker puristen.

— Trekiler ble satt inn i sprek-

N 31543 k

En slik messingplate med opplys-
ninger om produsent, nummer,
hk og vekt skulle alle biler ha, fra
bilens barndom og i alle fall opp
pa 30-tallet! Noen lagde sine
egne av en messingplate, andre
etset nydelige skilt.

kene og overgangene sparklet.
Beklager, men jeg HAR brukt West
epoxy for i sikre vedheft og styrke
samt stalplast til sparklingen. Noe
annet ville ikke holdt, tilstar den
samme puristen.

Si var det & blande den origi-
nale vogngrenne fargen, Krogsater
hadde et stort spann Standox «brew-
ster green» syntetisk lakk etter sin
Cadillac 1904. Selv etter 20 érs
lagring var den som ny! Den ble
iblandet sort Bengalac til perfekt
match. Alle steder uten lakk fikk
pifort to strek med liten pensel. en
nitidig jobb. Til slutt ble alle gamle
flater overstroket med en blanding
av lakken og Owatrol penetrerende
olje (ikke 1 eller 2!). Etterpa ble
alle topper avterket.

— Plutselig oppsto flatene som
et enhetlig element! Ja. det er ikke
«pent», men det er faktisk 70%
originalt! Og det skal fi et lag klar-
lakk til slutt. Selv stafferingene er
stort sett de originale fra 1907-08.
Men alle de sorte kantene fikk et
strok Bengalac. Her var det rett og
slett for lite igjen av originalfargen.
Alle nye paneler er ogsé kostlak-
kert med samme farger og staffert
i samme «dnd», Jeg tror jeg kunne
fatt jobb hos Klgvstad! Igjen gliser
Krogsater bredt og tilfreds.

Understellet var rustet over evne,
dvs. originallakken lot seg ikke be-
vare. Det ble funnet tre lag: Sort
med bred hvit staffering overst, sort
med tre bld striper. og innerst radt
(carriage red) med tre gulaktige
striper. Det siste og opprinnelige
fargelaget ble valgt ved restaure-
ring. Alle delene ble sandblast og
grunnet hos Oslo Metallisering pi
Harestua.

Vel hjemme foretok Trygve de
nedvendige reparasjoner. Rustgro-
per ble sparklet og delene grunnet
pa nytt. Etter to strek syntetisk lakk
ble flatene mattslipt, staffert og »
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lakket med klarlakk. Dette er maten

lakksjiktet originalt ble bygget opp.

Job

Men lakktypen er kanskje ikke ori-
ginal. Prover ble levert NTM, men
de hadde aldri tid til & analysere
disse. Hva har man da museer til?

— Stafferingen er gjort med et
stafferingsapparat fra Alf Bjercke
fra 30-drene, et nydelig instrument!
Og hvis dere synes at bilen har for
mye staffering. sa kan jeg fortelle
at det skulle vart enda mer, sier
Krogsater.

2000 sting

i nytrukket bakskjerm!

Hjulene hadde to dimensjoner,
24x2.5" og 25x2,5". T tillegg var

to av felgene for slangeldse dekk.
Hjulene s& ganske fine ut, men da
de ble demontert viste de seg a vare
svaert mye darligere enn antatt. Fire
Ford T-felger fra rundt 1914 med dim
30x3" ble anskaffet og sandblast.

- De originale hjulene samt de
nye felgene ble sendt til Calimer’s
Wheel Shop i USA som gjorde en
fantastisk jobb. Og billig: Hvert
hjul kostet rundt 2.500 kr! Dess-
verre tok UPS 4.300 kr for 4 sende
hjulene til USA. Snakk om blod-
pris nar man ser pa hva Calimer
fikk! Skal du gjere noe liknende,
si tenk annerledes enn jeg gjorde:
Kjop nye felger levert hos Calimer,
tilrader Krogsa:ter.

— Send kun navene over sam-
men med en eksempel-eike. Det
gjor Posten mye billigere hvis du
heller sender i flere pakker! Retur-
frakten er derimot mye billigere,
forsta det den som kan. Dekk er fra
Universal, gra med langsgdende
striper. Det ser veldig «riktig» ut.

— Bilen hadde fortsatt forskjer-
mene av ler pa plass. De si ikke
ut. sprukne og stygge. Jeg leste
imidlertid en bok om billakkering
fra 1918 og fant ut at lerskjermer
kan behandles som plateskjermer.
Jeg gikk dermed pia med maling-
fjerner og fjernet minst 3 lag med
gammel farge og dritt. Ni skal de
repareres skiansomt, innsettes med
mykningsmiddel og «n@ring» og
ti] slutt gis et fargestrok med svart
1 hovelig glans.

- Bakskjermer og forbrett had-
de Knapper laget rammene til. Her
kunne ikke jeg gjore noe. En sal-
maker i Danmark var spesialist.
Han handsydde nye skjermer. En
fantastisk jobb med nar 2000 sting

A A Koffert ma man ha! Knapper har smidd stativet slik
at mors gamle koffert kan komme til heder og verdighet!
Inni ligger varseltrekant, gul vest og brannslukningsap-
parat. Verktoy er det lite av, men Trygve Krogsaeter HAR
bilde av det som originalt fulgte med!

A Knapper i sving med a gjenskape frontplaten.

i den ene bakskjermen! Han bar
dere med hestevogner dra nytte av:
Skals Sadelmageri! Kalesjen i skinn
vil jeg imidlertid prove a sy sclv. Spi-
lene er allerede ferdige, tilfayer han.
I salgsmaterialet sto det at se-
tene skulle vere merk gronne. De
har i tillegg ca. 110 knapper! Skinn
ble innkjopt hos Skinnlaven pa
Norderhov. Trygve valgte en kvali-
tet som taler & brukes ute pa biter.
I tillegg hadde det riktig m@nster,
narv. Det skal veere smaknudrete.
Men fargen var ikke helt god.
Krogsaeter fikk tak 1 en morkere
nyanse med vannbasert lerfarge
og hadde pé to strpk for han sydde
setene, Han brukte ogsa gloss lakk
for 4 fa fram den gamle, blanke
glansen de hadde den gang da.

- Setene ble bygget opp med
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fjeerer fra USA og krellhdr fra en
snill mpbeltapetserer i Oslo. Det er
ikke lett 4 fi kjopt ferdig opprevet
krgllhar. Og krollhar MA til pa
gamle biler. Skumplast og den
slags er tabu, fastslar Trygve, som
altsa er purist dersom vi ikke alle-
rede har nevnt det.

— Knappene i setene er fra en
T-Fordleverandgr, men malt merk
gronne. Stiftene i pyntebindene er
ogsd for T-Ford, malt pa samme
maten. De er korrekte pa Waverley
ogsé. Det tar flere dager & trekke
en seterygg. | tillegg kommer puta
som er enda vanskeligere. Alle tids-
skjemaer gikk foyken. Men det var
verd det!

«Tesla-hatterier»
Det originale elektriske anlegget

lot seg raskt legge opp. | Norge
hadde man montert deler av dette
pa porselenssneller. Trygve gjorde
det samme og bandt ledningen fast
med lintrad som originalt.

— Men batteripakka var vanske-
ligere. Jeg kunne velge standard
blybatterier og hape det beste. De
var imidlertid tunge (150 kg), dyre
og har kort levetid ved min spar-
sommelige bruk. Tilfeldigvis kom
en batteripakke til salgs pa Elbilfo-
rum samtidig. Den var pa 48V, som
jeg skulle ha, og den var komplett.
Men det var litiumbatterier (50 kg!),
og elektronisk styring. Men skitt au,
uansett kunne jeg ikke fi tak i glass-
flasker og blyplater som Waverley
originalt hadde. Bilen skulle bli
kjorbar, og siden original kraftkilde
ikke lenger kan skaffes gjaldt det 4
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4 Alle produksjonsplater og -skilt
manglet. Nye ble tegnet av origi-
naler og reprodusert i Tyskland.

tenke praktisk innenfor dagens til-
gjengelige alternativer, sier Trygve,
som dermed avslgrer en pragmatisk
side av seg selv som hittil har vert
ukjent for undertegnede. S pakka
ble innkjopt og etter mye om og
men installert.

— En del sikringer og reléer ble
ogsa montert. Sikkert skal det vre,
for det er snakk om store mengder
energi! Det skulle ta nesten et halvt
ar a installere alt, for ingen av in-
struksjonene var forstaclige. Nar
i tillegg ingen jeg kjente hadde gjort
det fpor, og en av leveranderene had-
de byttet om ledningene, ja, da er
det ikke lett. Til slutt ba Vegvesenet
om full dokumentasjon.

jeg matte
gjore rede for en teknologi som jeg
selv nettopp hadde begynt i skjonne
noe av! Men det gikk. det ble gitt

P ...«og DER er dataovervak-
ningen!». Trygve forklarer og
demonstrerer entusiastisk mens
fansen klumper seg rundt elbilen.

dispensasjon pa bruk av litiumbat-
terier!

Etter hvert ble bilen klar til
prevekjering, og den forste «offisi-
elle» sid

anne (etter noen forsiktige
snik-runder hjemme pa Rea) var
16. mai med rundt 50 medentusiaster
til stede. Spenningen var pa topp da
Trygve satte seg pa Waverley'ens
kuskebukk inne i garasjen, og gye-
blikket han satte den i bevegelse
var helt og holdent ladet: Vel ute pa
gata brot applausen og hurraropene
la@s som om det hadde vert 1907
igjen. Fin trening til dagen derpa!
Dermed ble det detaljundersgk-
elser av klenodiet for de 50, med
Igpende forklaringer av Trygve.
«Hm», sa den ene. «Aha!», sa den
andre. «Dette er samme batteritek-
nologi som Tesla», erklerte Trygve.
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Ladet oyeblikk: Trygve
Krogsaether «fyrer opp»

_ Waverley'en foran 50
\hayspente medgntusiaster,

«Tesla?» utbrgt en vantro stemme
fra mengden. «Og pa elektronikk-
displayet her bak kan man hele tiden
sjekke systemets data», instruerte
Trygve videre. «Dara?? System???»
lod det fra en annen stemme som
hertes fullstendig desillusjonert ut.
«@h, du Tryvgve», sammenfattet

en tredje, «blir ikke dette omtrent
som 4 bygge om Skibladner til en
gassferge da»? Det er jo av sine
egne man skal ha det, men Trygve
Krogszter lot seg ikke affisere.

Og én ting beviser at det ligger
et kvalitets- og presisjonsarbeid
utenom det vanlige i denne elbilen:
Det knapt hgrbare suset nér kjgre-
toyet drar av sted i fin fart. Langt
stillere enn de Milburn, Baker. Ohio
og Detroit Electric du kan se og
here pd YouTube, og en hel verden

unna den helveteslarmen som spor-
vogner kan prestere — det vare seg
bade de veterane og de moderne.

Registrert pa riktig nummer

Pd impuls tok Krogseter kontakt
med Statens trafikkstasjon pa Voss,
Kunne de ta registreringen? Med
bakgrunn i bilens historie der bilen
fysisk var pd Voss i nesten 100 dr,
var svaret et klart ja!

- Datoen ble raskt bestemt. Det
matte bli 22. mai 2014, pa dagen
107 &r siden forstegangsregistrerin-
gen i Norge. Forseteputa ble avslut-
tet 30 minutter for avgang til Voss.
Lysene var ikke prgvd. 1 holjende
regnveer ble den tauet over fiellet.
Jeg skar tenner i fortvilelse. Fem
ars jobb. og si gdelegger regnet
det pa tre timer! Men vi kom oss »
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over og fikk torket av det meste (vi
hadde en vintertopp over bilen). Og
neste morgen kunne vi trille inn pa
omradet. foreviget av NRK Vest-
landsrevyen som stilte ved regis-
treringen, forteller den skruglade
messingbilentusiasten.

Siste problem var forresten lgst
dagen i forveien, en dispensasjon
for & fa A-56 som registrering. Det
ble godtatt tatt i betrakining bilens
alder og historie. Na star det A-56
foran og Christiania 56 bak.

Bilen gikk greit igjennom. En
skri trekloss ble akseptert som
handbrekk. og varseltrekant og gul
vest matte vises fram. Deretter ble
det en rask svingom i regnet bide
med den bilsakkyndige og med den

Framdekselet under setet har
et par enkle betjeningsbry-
tere. Lysbryteren er standard
innvendig USA-bryter anno
1902 — NOS! Tar man dekselet
vekk, blir bildet betydelig mer
komplisert. Her er fartsregula-
toren med alle sine kontakter i
serie og som styres av spaken
til hoyre i bildet.

hyggelige damen i skranken!

Sa kom SOLA! Og da kjgrte
Krogsater og co bort pi Bgmoen
flyplass for en liten test. Flyplassen
ble avstengt. En Tesla med mer enn
400 hk stilte ved siden av. Haren og
skilpadden pa nytt?

— Ja. men sluttresultatet ble
sorgelig for skilpadden! For til shatt
tok hovedsikringen farvel. og der
sto vi. Moro var det lell, oppsum-
merer Trygve.

Som avslutning kjarte de 3 km
pa hovedveien, na pa lovlig vis. De
skulle til Moen igjen, kanskje for
forste gang for egen motor. Men
alas, slik skulle det ikke ga. Sikrin-
gen ga opp i de bratte bakkene opp
til Moen. Nok en gang miitte andre
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hester dra bilen til gards.

— Men na tror jeg det var om-
trent 100 som gjorde jobben! Opp
kom vi, og det ble et gledens mgte
mellom flere generasjoner pa
Moen. Ikke bare var Norges eldste
elbil tilbake pd tunet. den sto foran
Norges eldste bebodde hus, fra for
svartedauen!

Nir dette leses har Vossarudi'n
gatt av stabelen der Waverley'en
selvfglgelig hadde start nr. 1. Men
a kjore hele turen opp til Stalheim
pd hovedveien var ikke aktuelt. Tenk
det kaoset og negative reklamen det
ville blitt med Waverley'en forst og
190 veteranbiler etter 1 15 km/t.

Spennende kan det ogsa bli
dersom Trygve praver seg pa en

<« NRK Vestlandsrevyen i
sving pa Bemoen flystripe.
Waverley fikk teste seg mot
en Teslal

¥ Undersiden sett fra bil-
tilsynets kontroligrav etter
restaurering.

¥¥ Hos Biltilsynet pa Voss.
Sjur Nesbe bak spaken.

ubetalt bomringpassering uten d ha
EL-skilter i fremtiden. det kan fort
bli en liten utfordring for byrikra-
tiet er vi redd.

Norges eldste elbil er altsd nd
restaurert og Kj@rbar, men Norges

forste elbil star pa Norsk Teknisk

Museum. Det er en Lohner 1903,
sannsynligvis registrert pa Chris-
tiania 10. Av to importerte elbiler
for 1914 eksisterer faktisk begge!
Elbiler er seiglivete, og om Vossa-
rudl ns elbilklasse 1 r hadde kun to
deltakere. si kommer helt sikkert
elbilene snart med ogsd i vire lop.
Kanskje Teslaene blir en «plage»
nar de fyller 30?7 Time will show,
som amerikanerne sier. @



